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Abstract 
The exhaust-manifold brake has been used in dies巴1engine， but it is unknown a definite reason. In 
recently， a matter especial important that the brake property is make better for th巴safetydri ving and for 
prevent the accident with the advance， and the diversification of automobile traffication 
Th巴refore，the authors carried out the experimentally investigation amount of intake-manifold brake， 
exhaust-manifold brake and another brake property by using of four-stroke cycle gasoline engine in detail 






































Tab1e 1.Dimensions of test engine 
Type EY 13 D 
Bore x S七roke 60 mm x 46 mm 
Stroke vo1ume 130 cm3 
Compression ratio ユ : 6.2 
Connecti口巴 rod 1色ロgth 85 mm 
Timing BTDC 230 
Va1ve Intake Open BTDC 4502ユ『
七imiロ巴 Intake Cユose ABDC 83021' 
Exhaus七 Open BBDC 83021' 
Exhaust C10se ATDC 45021' 
(102) 






つき機関回転速度 1000rpm -3000 rpmの範囲で500rpmおきに行なった。
II. 実験結果および考察
I・1 吸気マニフォルドブレーキ
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Fig.3 Pressure-Volume diagram of intake 












Fig.4 Effect of intake manifold brake (de=De) 
deニDe) と比較すると ds=O3-7 mmの場合





cm (Pb=L74Kg/cm2) となる。これに対して実験値の最大値はN=2500 rpmで、 115.0Kg ・
cm (Pb=0.88 Kg/cm2) であり，前者の約 50.8%に相当する。上述の傾向は排気マニフォルド
を絞って (de=7mm)吸気マニフォルドの絞りを変えた場合(図・ 5)においても認められる。
I・2 排気マニフォルド・プレーキ
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Fig.6 P-8 indicator diagram (de=O. dsニDs.3000 rpm) 
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値の最大値(N= 2000 rpm， de= 0の場合)は 205.0
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Fig.9 Theoretical cycle on exhaust mani 
fold brake 
4サイクル・ガソリン機関の7 ニフォルドブレーキに関する研究 107 
















































パス穴圭db= 0の場合と比較して約 0.65倍 (dbニ
7mm併の場合)にまで低下することがわかる。しか















F'ig.12 P e diagram on bypass pipe 
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Fig.14 Comparison of manifold character 
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